UGG und PBAKA

ESG-Rating leicht gemacht

Das ESG-Rating mit dem MITO-Methoden-Tool hilft Eisenbahnunterneh-
men, CSR- und ESG-Vorgaben systematisch zu erfiillen und nachhaltige
Lieferketten gemaf LkSG und EU-CSR-Richtlinie nachzuweisen.

Mit der Einfiihrung des Lieferketten-
sorgfaltspflichtengesetzes (LkSG) und
der neuen EU-CSR-Richtlinie (CSRD)
stehen Unternehmen zunehmend vor der
Herausforderung, ihre Verantwortung in
den Bereichen Umwelt, Soziales und
Unternehmensfiihrung (ESG) nachzu-
weisen. Besonders fiir Zulieferer der
Deutschen Bahn (DB) und andere Un-
ternehmen im Verkehrssektor wird es
notwendig, sich systematisch und trans-
parent zu zertifizieren und praqualifizie-
ren. Hier setzt das MITO-Methoden-
Tool an, das Unternehmen in der Eisen-
bahnbranche bei der Umsetzung von
CSR- und ESG-Vorgaben unterstiitzt.
Das ESG-Rating mit dem MITO-Me-
thoden-Tool wurde von der Professor
Binner Akademie GmbH (PBAKA)
entwickelt und dient als zertifizierungs-
und praqualifizierungsbasiertes Audit-
instrument fiir Unternehmen, die ihre
Nachhaltigkeit nach den neuesten ge-
setzlichen Standards dokumentieren
mdchten (das PriMa berichtete bereits
kurz). Bei der Entwicklung der zuge-
horigen MITO-ESG-Rating-Checkliste
war auch die Uberwachungsgemein-
schaft Gleisbau e.V. beteiligt.

Der Prozess ist in vier Phasen geglie-
dert: Analyse, Diagnose, Therapie und
Evaluierung. In der ersten Phase wird
eine digitale CSR/ESG-Rating-Check-
liste auf Basis normierter Audit- und
Praqualifikationsfragen erarbeitet, die
die Einhaltung relevanter Standards
wie der ISO 26000 oder der CSRD/
ESRS-Vorgaben iiberpriift. Unterneh-
men miissen entsprechende Nachwei-
se fiir die Erfuillung dieser Anforderun-
gen bereitstellen.

In der Diagnosephase erfolgt eine gra-
fische Auswertung der Ergebnisse, hdu-
fig in Form eines Portfolio- oder Ra-
dardiagramms, das Handlungsbedarfe
sichtbar macht. Diese werden in die
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Therapiephase tiberfiihrt, in der kon-
krete Mallnahmen zur Erfiillung der
ESG-Kriterien definiert werden. Die
abschlieBende Evaluierung sorgt dafiir,
dass alle notwendigen Anpassungen
umgesetzt werden, bevor das Unter-
nehmen die Zertifizierung oder Préqua-
lifikation erhélt.

Passend fiir jedes
Unternehmen

Das MITO-Tool ist flexibel und kann
auf verschiedene Unternehmensgrof3en
und -typen angepasst werden. Es ermog-
licht eine gezielte und transparente
Nachhaltigkeitspriifung in den Berei-
chen Umwelt, Arbeitsrechte, Ethik und
nachhaltige Beschaffung. DB-Zulieferer
konnen durch die Anwendung des MI-
TO-Tools sicherstellen, dass sie die An-
forderungen des LkSG sowie der CSR-
Richtlinien erfiillen und ihre ESG-Leis-
tungen in einem internationalen Kontext
vergleichbar machen.

Durch die Zusammenarbeit entstand ein
praktisches Instrument fiir Unterneh-
men, das eine effiziente und rechtssiche-
re Umsetzung von Nachhaltigkeits- und

MITO

Das MITO-Modell von Prof.-Dr.-
Ing. Hartmut F. Binner zusammen
mit dem MITO-Methoden-Tool ist
ein ganzheitliches Analyse-, Diag-
nose,- Bewertungs- und Entschei-
dungsinstrumentarium. Der Name
stammt von den vier Modellseg-
menten:

Managementsegment (Act)
Inputsegment (Plan)
Transformationssegment (Do)
Outputsegment (Check).

ESG-Strategien ermdglicht. Ab 2025
wird die Zusammenarbeit mit der DB
und der PBAKA weiter ausgebaut, um
Mindestanforderungen fiir die Nachhal-
tigkeit von Lieferanten zu definieren und
eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des Systems zu gewéhrleisten.

Das MITO-Tool bietet damit nicht nur
eine wertvolle Unterstiitzung fiir Un-
ternehmen, die ihre CSR- und ESG-
Aktivititen auf ein hoheres Niveau he-
ben mochten, sondern trégt auch zur
langfristigen Verbesserung der Nach-
haltigkeit und gesellschaftlichen Ver-
antwortung in der Eisenbahnbranche
bei. dt
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Die obige Grafik bildet das komplexe MITO-modellbezogenens CSR/ESG-Prdqualifikati-

ons-Vorgehensmodell ab.
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UGG-Arbeitskreis Gefihrdungsbeurteilungen tagt in Wiesbaden
Arbeitssicherheit im Gleisbau

Beim jiingsten Treffen des UGG-Arbeitskreises berichtete Nadine Bronkal-
la von DB Engineering & Consulting iber Emissionsmessungen auf Bau-
stellen. Ergebnisse zeigten: Dieselabgase in offenen Bereichen sind meist
unbedenklich, aber handgefiihrte Maschinen liegen haufig tiber den
Grenzwerten. Feinstaub und PAK-Emissionen von Holzschwellen bleiben
wichtige Themen zur Sicherheit auf Gleisbaustellen.

Am 11. September 2024 fand in der
UGG-Geschiftsstelle in Wiesbaden das
vierte Treffen des UGG-Arbeitskreises
fiir Gefdhrdungsbeurteilungen statt.
Bernd Kaiser, Hauptgeschiftsfiihrer
des UGG, begriiBte als Gastrednerin
Nadine Bronkalla, Leiterin der Mess-
stelle von DB Engineering & Consul-
ting. Bronkalla berichtete {iber Mess-
verfahren und -grenzen im Bereich der
Baustellenmesstechnik und betonte die
Herausforderungen bei der Vergleich-
barkeit der Ergebnisse trotz zahlreicher
Einflussfaktoren.

In ihrer Prasentation stellte Bronkal-
la Methoden vor, um Dieselabgase
und Feinstaub auf Baustellen zu mes-
sen. Besonders spannend: Bei Mes-
sungen in Tunneln wiesen die Emis-
sionen von GroBmaschinen darauf
hin, dass Gefahrstoffe in offenen Be-
reichen meist unbedenklich sind. Die-
se Einschdtzung deckt sich mit der
Technischen Regel fiir Gefahrstoffe
(TRGS) zu Dieselabgasen im Freien.
Abweichende Ergebnisse ergaben je-
doch erste Tests mit handgefiihrten Ma-
schinen. Hier lagen die Emissionen ho-
her, was auf ein erhohtes Gefahrdungs-
potenzial hindeutet.

Problematischer Feinstaub

Der Bereich Feinstaub ist fiir die Fach-
leute besonders relevant: Wéhrend
Grobstaub meist weniger problematisch
ist, verursachen Feinstaubpartikel hdu-
figer Grenzwertliberschreitungen. Die
Materialbewasserung hat sich als effek-
tive Mallnahme erwiesen, um die Staub-
belastung zu senken und gesetzliche
Grenzwerte einzuhalten. Angesichts die-
ser Erkenntnisse werden derzeit Tests
mit quarzfreiem Schotter durchgefiihrt,

Nadine Bronkalla, Leiterin der Messstelle
bei DBEngineering & Consulting, erldutert
die neuesten Messverfahren und deren
Herausforderungen.

um weitere potenzielle Risiken fiir
Gleisbauarbeiter zu minimieren.

Ein weiterer Aspekt betraf Emissionen
von Holzschwellen, insbesondere die
Freisetzung polyzyklischer aromati-
scher Kohlenwasserstoffe (PAK).
Bronkalla plant, entsprechende Mes-
sungen unter Laborbedingungen
durchzufiihren, um die Einhaltung von
Sicherheitsabstinden zur Schwelle
festzustellen. Das Thema beriihrte
auch die grundsétzliche Arbeitssicher-
heit, insbesondere beim Umgang mit
behandelten Holzmaterialien. Ein Ver-
bot des direkten Hautkontakts wurde
bekriftigt, und der Arbeitskreis regte
eine umfassendere Analyse durch DB
InfraGO an.

Im zweiten Teil des Treffens wurde die
bestehende Gefahrdungstabelle aktua-
lisiert. Diese Tabelle enthélt wichtige
Hinweise und Schutzmafnahmen und
wird kontinuierlich ergénzt, um eine
Grundlage fiir sichere Gefahrdungsbe-
urteilungen auf Gleisbaustellen zu bie-

PRrima 6.2024

ten. Dank der Mitarbeit der Firma Har-
tung konnte die Tabelle in einer Excel-
Ubersicht von Ines Gast von der DB
InfaGO weiter verfeinert werden.

Das néchste Treffen des Arbeitskreises
ist fir den 5. Mérz 2025 um 10:00 Uhr
in der UGG-Geschiftsstelle in Wiesba-
den geplant. Bis dahin sollen erste Er-
gebnisse zu den genannten Fragestel-
lungen vorliegen, um den Schutz der
Arbeiter auf Gleisbaustellen weiter zu

optimieren. [
Termine UGG /
5.3.2025

Sitzung des UGG-Arbeitskreises
Gefahrdungsbeurteilungen,
Wiesbaden

Weitere Infos unter www.uegg.de

L]
Termine DMB
(Deutsche Gesellschaft fiir Management
in der Baupraxis mbH) /

17.2.2025 - 18.2.2025
Bauen unter Eisenbahnbetrieb,
Minchen

19.2.2025 - 20.2.2025
Bauen unter Eisenbahnbetrieb,
Wiesbaden

26.2.2025 - 27.2.2025
Bauen unter Eisenbahnbetrieb,
Berlin

17.3.2025-21.3.2025
Qualitatsbeauftragter Bau,
Wiesbaden

Weitere Infos und Anmeldung
unter www.dmb-bau.de




